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Grosses Finale
am Alpentrial

Trial-WM, GP-Schweiz, 25. 9. 77

Der Veranstalter bangte um die-
sen 12. WM-Lauf, fand er doch zu
spater Jahreszeit auf grosser
Héhe statt (1400 m. 4. M.). Nach
dem schoénen Herbstwetter konnte
bei einem mdéglichen Wetterum-
schlag mit sicherem Schneefall
gerechnet werden und man erin-
nert sich nur zu gut an das Deba-
kel der EM von 1974. Ganz so
schlimm wurde es jedoch nicht,
doch bewirkte der Regen des

Vortages die hértesten Verhalt-
nisse. 16 schwere Sektionen wa-
ren auf diesem Hoéhenrundkurs
ausgesucht, wobei die Zwischen-
strecken durch vielfach unweg-
sames Gelande fihrte. Fur die 72
Teilnehmer aus 12 Nationen wa-
ren urspriinglich 5 Runden vor-
gesehen, die Jury beschloss aber
noch vor dem Start, auf 4 Runden
zu reduzieren. Neu einsetzender
Regen und aufziehende Nebel-
schwaden bewirkten, dass flir die
erste Runde um die 2 Stunden
verstrichen, womit die Jury das
vorgesehene Pensum auf 3 Run-
den bei gleicher Sollzeit verkiirzte.

Die eingesetzten Trialrichter, mei-
stens «Gastarbeiter» der SM-Ver-
anstalter, hatten einen schweren
Stand. Das fachkundige Publikum
stand dicht gedrangt um die Sek-
tionen und bildete oftmals die
«natlrliche» Abgrenzung der
Hindernisse. Landerspielstim-
mung herrschte durch die grosse
Masse von italienischen Schlach-
tenbummlern, die ihre Landsleute
lautstark anfeuerten, aber auch
gelungene Fahrten der (brigen
Teilnehmer fanatisch applaudier-
ten.

Als Meisterschaftsfavoriten stan-
den nur noch Vesterinen, Lamp-
kin und Rathmell fest, wobei Ve-
sterinen einen Vorsprung von 10
Punkten auf seine Konkurrenz
aufweist.

Rathmell und der Amerikaner
Whaley {bernahmen sogleich in
der ersten Runde mit je 19 Punkten
die Fihrung vor Karlsson, Ve-
sterinen und Shepherd. In der
zweiten Runde stellte Shepherd
auf der Miller-Honda mit 20 Punk-
ten die Bestmarke auf, Rathmell
und Whaley folgten mit je 29
Punkten. Vesterinen brauchte ja
nicht auf Angriff zu fahren und
kassierte so 31 Flisse. Somit be-
hielten Rathmell und Whaley die
Fiihrung. Die dritte Runde wurde

Die Honda (Sammy Miller) als einziger Viertakter erweckie grosses

Interesse

mit 25 Punkten eine sichere Beute
far Karlsson vor Shepherd mit 27,
Birkett mit 32, Rathmell 34 und
Whaley 36. Vesterinen erlebte mit
49 Zahlern einen Einbruch. Mit
total 81 Punkten war also She-
pherd der Beste und bestétigte so
fiir sich und die Honda seine bis-
herigen Spitzenresultate (Sieg in
Finnland und 2. Rang in der
CSSR). Aufgrund von Zeitstraf-
punkten fiel er dann auf den 3.
Platz zurlck, Sieger wurde Karls-
son vor Rathmell. Vesterinen ge-
nigte der 6. Platz um den WM-
Titel erfolgreich zu verteidigen.

Die Meinungen und Kritiken zu
dieser Veranstaltung waren zwei-
geteilt, insbesondere stellte die
hohe Teilnehmerzahl ein Problem
dar, denn es starteten noch 28
Nationale zum zweitletzten SM-

Lauf. Diese Klasse wurde denn
auch komplett vernachléssigt.
Die Jury verfolgte das Geschehen
in dieser Klasse nicht und es ist
schwer verstidndlich, dass man
bei dieser Kategorie, fiir die ur-
sprunglich auch 5 Runden vorge-
sehen waren, nur auf 4 reduzierte
und nicht auf 3 wie bei den Inter-
nationalen. Das Resultat ist denn
auch einmalig deprimierend — es
klassierten sich nur 4 Fahrer, die
restlichen 24 wurden wegen Zeit-
tberschreitung disqualifiziert.
Diese irregulédren Verhéltnisse
beeinflussen sicher den Ausgang
der Meisterschaft, wobei als Mei-
ster nur noch Hadorn oder Blatter
in Frage kommen. Im Fahrerlager
sah man denn auch meist nur
héangende Koépfe, denn die gros-
sen, teils Ubernatiirlichen An-

Martin Lampkin (Ex-Weltmeister) nimmt Mass
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Rathmell, das Opfer der neuen WM-Formel

Karlsson, Sieger und Vice-Weltmeister
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Ex-Weltklassefahrer Jimmy Mil-
ler, genialer Konstrukteur

strengungen wurden
schlecht honoriert.
Noch ein Wort zu den Sektionen.
Die Passagen durch Béche und
Gber Steine waren sehr schwierig
und ausserordentlich glitschig,
doch hielten sie den vielen Fahr-
ten stand und boten fur jeden
Konkurrenten etwa gleiche Ver-
héltnisse. Partien durch Schlamm,
Waldboden und Humus sind
schon eher irreguldr, denn dort
&ndern die Verhdltnisse standig,
insbesondere bei Regen. Wihrend
dem Wettbewerb mussten keine
Sektionen umgebaut werden, ein
gutes Zeugnis fiir die Teilnehmer
und den heutigen Stand der ho-
hen Fahrkunst. Die Resultate be-
weisen zudem, dass in solchen
Verhaltnissen der Viertakter seine
Chance hat. ‘

Rangliste

1. Karlson Ulf, Schweden, Montesa 82
P. 2. Rathmell Malcolm, England, Mon-
tesa 83,2 P. 3. Shepherd Rob, England,
Honda 83,6 P. 4. Marland Whaley, USA,
Honda 89,1 P. 5. Lampkin Martin, Eng-
land, Bultaco 90,9 P. 6. Vesterinen Yrid,
Finnland, Bultaco 91,1 P, 7. Schreiber
Bernie, USA, Bultaco 99,5 P. 17. Linder
Gottfried, Schweiz, Yamaha 131 P. 19.
Linder Guedou, Schweiz, Montesa 134,5
P. 20. Montanus Beat, Schweiz, Monte-
sa 144,3 P. 29, Brandli Guido, Schweiz,
Bultaco 156,8 P.

National

1. Meier Ruedi, Fehraltdorf, Montesa
164 P. 2. Liechti Kurt, Schwarzenburg,
Montesa 178 P. 3. Ryf Martin, Thun, Ya-
maha 198 P. 4. Rubin Hanspeter, Ro-
ches, Montesa, 206 P.
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denkbar

Junioren

1. Weissen Gilbert, Veyrier, Bultaco 62
P. 2. Grosjean Eric, Penthaz, Montesa
79 P. 3. Reichenbach Arthur, Lauenen,
Yamaha 79 P.

Senioren

1. Hanni Eric, Bern, Montesa 122 P. 2.
Stoll Walter, Trimbach, Montesa 123 P.

Die NSK raumt auf

Bekanntlich verlief das Trial Turt-
mann nicht ganz reibungslos
(siehe «AM» 10/77). Mit grossem
Einsatz regelte dann die Jury die
Angelegenheit noch in der darauf-
folgenden Woche. Die Revision
hatte zur Folge, dass die Rédnge
1 und 2 bei den Internationalen
ausgetauscht wurden — also Gue-
dou Linder Erster und Godi Linder
Zweiter. Die daraufhin eingereich-
te Berufung von Godi Linder war
keine Uberraschung. Dafiir etwas
Uberraschend traf eine Berufung
gegen das Trial Tavannes ein.
Dort liess die Jury die Fahrer Wit-
temer, Baratti und Frei trotz mas-
siv verspateter Nennung starten.
Ein Fahrerprotest auf Platz hitte
Wittemers Sieg eliminiert und
Guedou Linder wire somit der
Sieger gewesen. Dieser erwartete
Protest blieb dann aus, dafiir folg-
te eine Berufung die sich grund-
sétzlich gegen verspatete Nen-
nungen richtete.

Am 6. 10. traf sich nun die Trial-
kommission zu einer Sonder-
sitzung zur Kldrung dieser Ange-
legenheiten, um die Ausgangs-
lage fiir den letzten Lauf in Tra-
melan klarzustellen. Alle Ent-
scheide wurden dann einstimmig
geféllt, wobei der Kommisséar
Blaser als Jurymann kein Stimm-
recht hatte.

Linders Rekurs wurde abgelehnt,
die Revision der Jury also voll
gedeckt. Ausserdem wurde aus
Zuschauerkreisen ein Film zur
Verfligung gestellt, der die um-
strittene Fahrt von Godi doku-
mentarisch einwandfrei belegt —
also ein Fiinfer, so wie die Richter
urspriinglich taxierten.

Auch der nachste Fall wurde auf
der Basis der einschlagigen Reg-
lemente geklart. Alle Internatio-
nalen Nennungen von Tavannes
wurden eingehend gepriift und
dabei festgestellt, dass nebst den
3 umstrittenen Fahrern noch wei-
tere 5 Sinder entdeckt wurden,
die zu spit meldeten, aber vom
Veranstalter noch akzeptiert wur-
den. Es entstand eine neuRang-
liste, wobei sich nur noch 8 Fahrer
klassierten, die weiteren 8 sind
also disqualifiziert.

1. Guedou Linder; 2. Godi Linder;
3. René Mutzenberg; 4. Ueli
Meier; 5. Karl Weber; 6. Joe Haldi;
7. Armin Bérenfaller; 8. Paul Keller.
Somit sind die Trials Turtmann
und Tavannes gleichzeitig homo-
logiert. Hier der SM-Zwischen-
stand vor dem letzten Lauf in
Tramelan vom 16. 10.

1. Godi Linder 72 Punkte; 2. Gue-

dou Linder 70; 3. Marcel Witte-
mer 54; 4. Guido Bréandli 50; 5.
Fabio Baratti 38; 6. Beat Monta-
nus 25; 7. Karl Weber 25; 8. Ber-
nard Basset 24; 9. René Mutzen-
berg 18; 10. Ueli Meier 17.

Die Folgen werden nun sein, dass
das Gewohnheitsrecht im Trial-
sport den bestehenden Reglemen-
ten weichen muss. Die beriihmte
Schraube wird um einige Um-
gédnge angezogen werden mius-
sen, sonst verliert die NSK die
Kontrolle (ber das Geschehen.
Flr die Fahrer gilt nun, dass nicht
nur die Maschine i. 0. sein soll,
sondern auch der «Papierkrieg».
Kuinftig wird es gemass Beschluss
der NSK bei Trial genau gleich
zugehen wie bei den andern
Sportarten — es wird nicht disku-
tiert, sondern gehandelt.

Die Trial-WM 77
im Riickblick

Die Englénder als jahrzehntelange
Dominatoren des Trials werden
eindeutig verdrangt, denn an der
Spitze liegen nun 2 Skandinavier.
Je ein Franzose, Amerikaner und
Spanier sorgen weiter dafiir, dass
«nur» 5 Briten unter den ersten 10
anzutreffen sind. In die ersten 10
Rénge teilen sich auch 5 ver-
schiedene Maschinenmarken, wo-
bei die zwei Viertakter-Hondas
gegen die Ubermacht der Zwei-
takter auffallen.

Diese Bemerkungen verdeutli-
chen, dass der Trialsport inter-
national in die Breite wéchst, aber
auch hier hélt das Profitum sei-
nen Einzug — ein Amateur hat
keine Chancen mehr! Um regel-
massig zu punkten, braucht es
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Vesterinen prigt sich hier eine
Sektion ein

nebst einmalig talentiertem Kén-
nen einen eintrdglichen Werks-
oder Sponsorenvertrag.

Die WM, wie sie heute durchge-
fihrt wird, wo jeder Lauf zihlt,
wo die Wettbewerbe in ganz Eu-
ropa und in Ubersee ausgetragen
werden, kann sich ein Spitzenfah-
rer keine Absenz oder Ausfall er-
lauben. Der Beschluss der FIM,
keine Streichresultate mehr zu
gewdhren, ist ein grosser Fehl-
griff und erweist sich als Lotterie.
Nach der alten Wertung, d. h. wo
nur die 7 besten Resultate aus 12
Laufen zahlten, ware Rathmell
Weltmeister 77 mit 85 Punkten
vor Vesterinen 82 und Karlsson
78. Ein einziger Maschinenscha-
den oder eine kurze Krankheit
kénnen den Titelverlust bedeu-
ten. Bei Sportarten, wo der Anteil
der Technik derart ins Gewicht
fallt, sollte dem Risiko mehr Be-
achtung geschenkt werden.

Wie bereits in den Vorjahren pro-
duzierte Rathmell einen eindriick-
lichen Saisonstart und hielt wah-
rend dreiviertel der Saison die
Spitze des Klassements. Doch
jedesmal erlebt er ein schwaches
Finale. Vesterinen kdmpfte sich
vom 3. Platz langsam zur Spitze
vor und erreichte diese erst in den
letzten 2 Veranstaltungen. Karls-
sons Weg fiihrte vom 7. Rang iiber
den Dritten, Riickschlag auf den
Vierten und im Endspurt wurde er
noch knapp Vizeweltmeister, ver-
dréngte also seinen Markenge-
fédhrten Rathmell noch um einen
Punkt. Ex-Weltmeister Lampkin
klassierte sich auch regelméssig,
lag vor dem letzten Lauf auf Platz
2 und fiel dann noch auf den
Vierten zuriick.

Die abgelaufene Saison war durch
2 besondere Merkmale gekenn-
zeichnet. Der Trialsport geniesst

Der kommende Mann Bernie
Schreiber, USA
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in den USA einen einmaligen Auf-
schwung und in der WM-Endab-
rechnung finden wir demgemass
6 Amis, allen voran das Talent
Bernie Schreiber, der als die Ent-
deckung der Saison auf dem 7.
Rang landete. Mit Whaley befin-
det sich ein zweiter US-Boy unter
den ersten 10. Die Viertakt-Honda,
von Sammy Miller entwickelt,
hinterliess den grdssten Eindruck,
und wurde durch Rob Shepherd
auf den 5. Schlussrang gefihrt.
Unter den Klassierten befinden
sich 3 Hondas. Birkett mit der
Suzuki und Andrews mit der Ya-
maha waren die einzigen Erfolg-
reichen ihrer Marken, der Gross-
teil der Konkurrenten fahrt doch
die bekannten Spanier Bultaco,
Montesa und Ossa.

An 8 Laufen waren auch einige
Schweizer am Start, davon zeich-
nete sich Godi Linder als der Er-
folgreichste aus: 13. Rang in der

BRD, 16. in Irland, 17. in der
Schweiz und 28. in Belgien. Guido
Brandli war zweimal bester

Schweizer, 16. in Frankreich und
22.in der CSSR.

Sind WM-Punkte flir einen Schwei-
zer (berhaupt mdglich? Die bei-

Uebersichtstabelle Trial WM 77

. Yrjd Vesterinen (SF) Bultaco

. UIf Karlsson (S) Montesa

. Malcolm Rathmell (GB) Montesa
Martin Lampkin {GB) Bultaco
Rob Shepherd (GB) Honda

. Charles Coutard (F) Bultaco

. Bernie Schreiber (USA) Bultaco
. Manuel Soler (E) Bultaco

. Nigel Birkett (GB) Suzuki

. John Reynolds (GB) Ossa

. Marland Whaley (USA) Honda

. Jean-Marie Lejeune (B) Montesa
. Mick Andrews (GB) Yamaha

. Bo Nilsson (S) Ossa
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den Linder und Brandli sind unse-
re starksten Fahrer. Unter best-
mdaglichen Voraussetzungen,
also entsprechender Motivation,
koordiniertem  Terminkalender,

Férderung
und sozialer Absicherung sind
gute Klassierungen erreichbar,
dazu gibt es ausldndische Bei-
spiele. Insbesondere Godi Linder
in Bestform wie bei Saisonbeginn
mit einer topfiten Maschine wéare
immer noch unser Trumpf-As.
Fir die momentanen «Férderer»
unserer Spitzenleute zahlt leider
die SM mehr als die WM, und so-
mit reicht es eben neben der nor-
malen (weil notwendigen) Arbeits-
zeit zu keinem grossen WM-
Abenteuer.

Die Trial-WM besteht seit 3 Jahren.
Erster Meister wurde Lampkin,
die beiden nachsten Titel gewann
Vesterinen. Letzterer, mehrfacher
finnischer und skandinavischer
Meister, ist natlrlich ein echter
Vollprofi. Sein Anzug ist voll ge-
spickt voneintraglichen Reklame-
aufschriften, denn er steht ja als
seridser Berufsmann im Mittel-
punkt des Trialsports.
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Willi Steiner

Und es waren 46 Fahrer

am Start

Abschluss der Enduro-
Meisterschaft in Biberach

Mit dem 8. Lauf fand die diesjahri-
ge Schweizer-Enduro-Meister-
schaftin Biberach einen wiirdigen
und guten Abschluss. Obwohl die
Meister schon vor diesem letzten
Lauf feststanden und obwohl die
Wetterprognosen nur das
Schlimmste erwarten liessen, lies-
sen sich unsere Enduristen nicht
entmutigen. Wéhrend in den Vor-
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jahren der letzte Meisterschafts-
lauf meist schlecht besetzt war,
fanden sich diesmal immerhin
noch 46 Fahrer am Start ein.

In der Klasse bis 175 ccm waren
es deren 19, wovon einer ‘ausfiel,
15 mit Gold, 1 mit Silber und 2
mit Bronce ausgezeichnet wurden.
Klasse (iber 175 ccm: 27 am Start,
4 Ausfille, 14 Goldmedaillen, 6
Silber und 3 Bronce.

Entgegen allen Prognosen meinte
es Petrus an diesem Tag gut mit

uns. Er «bloffte» zwar ab und zu
mit schwarzen Wolken, aber vom
Regen waren nicht mehrals einige
wenige Tropfen zu spidren. Die
Strecke, 3 Runden zu je 70 km,
war stellenweise recht sumpfig
und schwer, gesamthaft gesehen
aber sehr schon. Die Zeiten waren
genau richtig angesetzt (C-Zeiten).
Bei Regen wire es da allerdings
ausserst knapp geworden.
Sonderpriifung: Schdne Moto-
Cross-Strecke auf Wiese, viele
Kurven am Hang, die nur mit dus-
serster Vorsicht angegangen wer-
den durften. Gefahr fiir Ausrut-
scher, besonders auf der zweiten
Runde, gross; auf der dritten
Runde ist die Sonderprifungs-
strecke bereits etwas abgetrock-
net und daher wesentlich schnel-
ler.

Zu den Ergebnissen: Biberach
war ein SWM-Tag. Sowohl die
kleine Klasse, die von Michel
Buri gewonnen wurde, wie auch
die grosse Klasse, von Samuel
Wouillemin gewonnen, brachten
einen Uberaus deutlichen SWM-
Erfolg. So nahm Buri seinem Ver-
folger Engeli rund 14 Sekunden,
Wouillemin seinem Verfolger von
Ah sogar 21 Sekunden ab. Bruno
Schmidli, der sich nach dem be-
reits feststehenden Gewinn der
Meisterschaft, einmal in der gros-
sen Klasse versuchte, reichte es
zum funften Rang. Sehr gut fuhr
in dieser Klasse auch Karl Schwen-
dimann, erstmals auf einer 250er
Suzuki fahrend, erreichte er den
dritten Platz. Die ersten vier Fah-
rer dieser Klasse fuhren alle ver-
schiedene Fabrikate, denn auf
dem vierten Platz finden wir Ro-
land Huguelet auf einer Villa. Die
Enduro-Szene verspricht also von
der Maschinenseite her immer
interessanter zu werden.

In der Klasse bis 175 ccm fahren
ebenfalls die ersten vier ver-
schiedene Fabrikate. Buri, wie
schon gesagt, eine SWM, Engeli
eine DKW, Tharin eine Yamaha,
Hans Meister die KTM. Die allei-
nige Vorherrschaft der KTM, wie
wir sie in friheren Jahren erleb-
ten, scheint damit voriber zu
sein.

Fur eine Uberraschung sorgte
Charly Fidler, 64 Jahre alt «and
still going strong»! Seine 360 ccm
Bultaco brachte er in Wertung
ans Ziel. Eine hervorragende Lei-
stung, die man ihm wohl doch
kaum mehr zugetraut hatte. Eben-
falls in der Seniorenklasse start-
berechtigt gewesen waren GOpf
Iten und Willi Steiner. Doch in
Biberach wurde keine solche
Klasse gefuhrt (Alter minimum
40 Jahre). So fuhren beide in der
normalen Inter-Klasse, wobei es
Iten Gopf sogar zu einem Meister-
schaftspunkt in der Klasse bis 175
ccm reichte. Entgegen seinen Er-
wartungen reichte es auch Willi
Steiner noch zu einer Goldmedail-
le und zum 14. Rang in der Klasse
iiber 175 ccm. Die Organisation
klappte in Biberach ausgezeich-
net. Die Freundlichkeit, mit der
jeder Fahrer behandelt wird, ist
beispielhaft und so dirfte denn
Biberach 1977 den Teilnehmern
in bester Erinnerung bleiben. Wir
Schweizer missen wirklich dank-
bar sein, dass wir bei den deut-
schen Veranstaltern immer wieder
auf so grosses Verstdndnis und
Entgegenkommen stossen, denn
nur dank diesem Entgegenkom-
men ist es uns vorderhand mog-
lich, eine wurdige und gute Mei-
sterschaft, wie dies in diesem
Jahr der Fall war, auszutragen.

Resultate:

Klasse bis 175 ccm: 1. Michel
Buri, SWM 634,6; 2. Erich Engeli,
DKW 648,2; 3. André Tharin, Ya-
maha 655,8; 4. Hans Meister, KTM
656,3: 5. Pascal Pouly, SWM 665,4;
6. Michel Schmid, KTM 668,2; 7.
Philippe Schweizer, SWM 669,8;
8. Paul Gnepf, KTM 683,6; 9. H. R.
Walther, SWM 690,8; 10. Gopf
Iten, SWM 694,1.

Klasse Gber 175 ccm: 1. Samuel
Wuillemin, SWM 611,9; 2. Werner
von Ah, KTM 632,9; 3. K. Schwen-
dimann, Suzuki 653,1; 4. Roland
Huguelet, Villa 658,9; 5. Bruno
Schmidli, KTM 659,9; 6. Rolf Ram-
ser, KTM 660,2; 7. Willi Laderach,
KTM 664,9; 8. J. J. Loup, Villa
665,7; 9. Hans Reutimann, Maico
679,9; 10. Fridolin Wichser, Puch
680,6.

MOTORRAD-BEKLEIDUNG
Kombis - Jacken - Hosen in Leder und Synthetik.
Regenbekleidung - Stiefel - Handschuhe
Helme: Romer - Hein Gericke - Uvex - King
Packtaschen - Boxen - Verschalungen

ACHTUNG! Wir tauschen |hr Kombi ein.
Eigenes Mass- und Reparaturatelier.
Schweiz. Vertretung ECO, Hein Gericke,
Gratzer, RONAL ALU-Rader, Habermann
Verschalungen

Donnerstag Abendverkauf. Montag geschlossen
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